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Ausbau nicht ohne Lirmschutz

Wenn die Bahnstrecke
zwischen Hof und Regens-
burg elektrifiziert wird, ist
auch ein effektiver Lirm-
schutz entlang der Gleise
notig. Darauf dringt die
Politik, die betroffene
Bevoblkerung sowieso. Im
Zentrum steht eine Frage.

Pfreimd. (tib) Thomas Kraus vom
»Forum Bahnlirm“ machte bei der
Kreisversammlung des Bayerischen
Gemeindetages gestern in den Ver-
einsriumen der Landgraf-Ulrich-
Halle klar, worauf es den Anwohnern
entlang der Bahnstrecke ankommt:

»Wir sind nicht gegen die Elektrifizie-

rung, aber gegen einen Giiterzug-

Korridor ohne wirksame Larmvorsor- -

ge- und Erschiitterungsschutz-Mag-
nahmen”. Die Zahl der Giiterziige
auf der Trasse werde — vor allem
nachts - sprunghaft ansteigen, was
fiir die an der Strecke wohnenden
Menschen eine groRe Belastung dar-
stelle. Die Rede ist laut eines Gutach-
tens von bis zu 80 am Tag. AuRerdem
seien Giiterziige ldnger und verur-
sachten groRere Erschiitterungen.

Die Initiative der Bahn, die Brem-
sen der Ziige umzuriisten, damit der
Lirm halbiert wird, bezeichnete der
Sprecher als ,richtig“. Allerdings ma-
che diese Manahme nur dann Sinn,
wenn siamtliche Waggons in der Eu-
ropdischen Gemeinschaft derart um-
gebaut werden. Prinzipiell wiinschen
sich die Vertreter des ,Forum Bahn-

larm“ eine rechtsverbindliche Zusage
tiber Liarmvorsorge-Malnahmen
entlang der Bahnstrecke. Ein rechtli-
cher Anspruch darauf besteht nur
dann, wenn der Ausbau als erhebli-
cher baulicher Eingriff gewertet wird.
Ansonsten sei Lirmschutz eine frei-
willige Leistung, deren Umsetzung
laut Kraus Jahrzehnte dauern kénnte.
Auferdem gelten in diesem Fall - ei-
ner sogenannten ,Lirmsanierung® —
andere Grenzwerte.

Bahnvertreter Robert Hanft mach-
te klar, dass das Unternehmen in die-
sem Ost-Korridor, in dem auch die
Bahnstrecke Hof-Regensburg liegt,
einen groBen Nutzen sehe. Er unter-
strich: ,Dass es Betroffenheiten ge-
ben wird, wenn wir ausbauen, ist uns

bewusst“. Die Bahn setze sich aber
dafiir ein, bis zum Jahr 2020 den
Schienenldrm . zu halbieren - bei-
spielsweise durch die Umriistung der
- Giiterziige. Fr sagte zu, dass simtli-
che Waggons der DB bis zu diesem
Zeitpunkt umgebaut werden. AuRer-
dem verlangt die Bahn im Zuge des
»Larmabhéngigen Trassenpreissys-
. tems* einen Zuschlag fiir laute Ziige.

Kreisverbands-Vorsitzender Martin
Birner hatte zuvor von einer ,Chan-
ce“ gesprochen, die die Elektrifizie-
rung der Bahnstrecke biete, Aller-
dings seien in diesem Zusammen-
hang Begleitmafnahmen in Sachen
Larm- und Erschiitterungsschutz
notwendig, In das gleiche Horn stieR
Landrat Thomas Ebeling. Er erginz-

»Keine Elektrifizie-
rung ohne Lirm-

{ schutz”: Darin waren
| sich die Teilnehmer
der Kreisversamm-
lung des Gemeind-

Podium saBen (von
links): die Abgeord-
neten Marianne
Schieder und Karl
Holmeier, Vorsit-
zender Martin Birner,
Biirgermeister Ri-
chard Tischler, Robert
Hanft von der Bahn,
zweiter Vorsitzender
Georg Butz und Peter
Exner vom ,Forum

| Bahnlarm*,

te: ,Wenn alle an einem Strang zie-
hen, hoffen wir, dass wir das Beste
fiir unsere Region herausholen kén-
iy (Hintergrund)

Thomés Kraus. Bilder: Tietz (2)

etages einig. Auf dem"

Hintergrund

Elektrifizierung
wichtiger Faktor

Pfreimd. (tib) Bundestagsabge-
ordnete -Marianne Schieder
(SPD) machte bei der Kreisver-
sammlung des Bayerischen Ge-
meindetages (Artikel nebenste-
hend) deutlich, dass die Bahn-
Elektrifizierung fiir die Region ein
wichtiger Faktor sei. Genauso klar
sei es auch, dass entsprechende
LirmschutzmaBnahmen getrof-
fen werden miissten. Sie erinner-
te an eine Aussage des Parlamen-
tarischen Staatssekretéirs im Bun-
desverkehrsministerium, MdB
Enak Ferlemann. Auf eine Anfra-
ge Schieders habe er geantwortet,
dass die Elektrifizierung der
Bahnstrecke einer NeubaumaR-
nahme gleichzusetzen sei, was
bedeute, dass der Lirmschutz
komme (wir berichteten). Aller-
dings bat Schieder auch um Ver-
stindnis, dass man eine schriftli-
che Blanko-Aussage zum jetzigen
Zeitpunkt nicht machen kénne,
Ihr Abgeordneten-Kollege Karl
Holmeier (CSU) wies auf die Ei-
nigkeit auf allen politischen Ebe-
nen hin, den Bahnlirm bis 2020
zu halbieren. Eine Verénderung
an Bahnstrecken diirfe es ohne
Larmschutz nicht geben, betonte
auch Holmeier.




